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La larga historia de innovaciones de 3M en 
Seguridad VialDesde hace más de 78 años, 3M esta trabajando para mejorar la seguridad y la movilidad
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Vehículos Autónomos Seis Niveles de 
Automatización

Los niveles de la Sociedad de Ingenieros Automotrices (SAE) son ahora el consenso de la industria
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Podemos considerar tres escenarios:

1. No se permite el vehículo totalmente autónomo

2. Se prohíbe la conducción humana 

3. Conviven vehículos con diferente nivel de autonomía

¿Qué escenario podemos esperar?
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EC Report: Saving Lives: Boosting Car Safety in the EU (December

2016)

 Se han identificado 19 tecnologías que salvan vidas y que deben ser 

consideradas en revisión de la General Safety Regulation (Regulación General 

de Seguridad)

 Tres tecnologías ADAS interaccionan directamente con la infraestructura:

• Sistemas de soporte de carril (LSS)

• Adaptación inteligente de la velocidad (ISA) 

• Frenado automático de emergencia (AEB)

 La propuesta es hacer de estas tecnologías obligatoria todos 

los vehículos nuevos a partir de:

• Septiembre de 2022 para LSS, ISA

• Septiembre de 2024 para AEB 

DG Grow/UN ECE: ¿hacia los vehículos seguros del 
futuro?

https://ec.europa.eu/docsroom/documents/20508/attachments/2/translations/en/renditions/pdf
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iRAP – EuroRAP : Carreteras que los Coches pueden Leer
http://www.eurorap.org/portfolio-items/roads-that-cars-can-read-a-consultation-paper/

Recomendaciones:

• Una aplicación más estricta de la 

"Convención de Viena para las señales de 

tráfico" 

• Armonización

• Diseño: el diseño de las carreteras en general 

debe ser más lógico

• Mejora de la calidad vial y mantenimiento

• Ten-T como ejemplo y mejor práctica

• Entender las diferencias y las tolerancias 

entre la percepción por el "ojo humano" y la 

"visión artificial".

http://www.eurorap.org/portfolio-items/roads-that-cars-can-read-a-consultation-paper/
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CEN TC226 : Interacción vial – ADAS / CAV

Nuevo grupo de expertos ad hoc con 4 “Task Groups”

TG 1: Mejor comprensión de los sensores (incluida su conectividad),

TG 2: Síntesis de proyectos,

TG 3: Enfoque en las zonas de trabajo y los pasos de peaje,

TG 4: Suministra Bases de datos y protocolos para carreteras.

TG 1:

• Entender cómo la visión de la máquina y los sensores están 

experimentando la infraestructura vial 

• Normas CEN TC226: ¿de solo «Visión Humana» a incluir también 

nuevos requisitos de rendimiento para la «visión artificial»?

• Proporcionar herramientas de contratación pública para la futura 

infraestructura vial



8. All Rights Reserved.13 September 2018© 3M 3M Confidential.

EuroNCAP
Dificultades para los sensores :

Subsignos condicionales

Señales de límite de velocidad implícitos

?

Falta de símbolos armonizadosSeñales deterioradas

Señales condicionales

Ambigüedad

Engañosa si se pierde el subsigno

VMS
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¿Qué situación tenemos en nuestras carretera?
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Mensajería optimizada: señalización legible por máquina
Soluciones que pueden permitir una detección y clasificación más fiables de las señales

Human Optimized

Imagen de Visión por Ordenador y Metadatos asociados

 Información digital integrada

 Códigos de recuperación de errores

 Resultados validados digitalmente

 Encriptable

Imagen de espectro visible

 Autentificable

 Confirmación de clasificación redundante

 Posibilidad de cambios dinámicos

 Mantiene el rendimiento con luz visible

Objetivo de prestaciones de las señales
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Integración en vehículos
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3M Smart Codes, Michigan I-75 Corridor, day (Aug 
2017)
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Conclusión: las carreteras del futuro

• La infraestructura física y digital de alta 

calidad es clave para lograr una 

automatización completa

• El tráfico transfronterizo necesita una 

infraestructura armonizada (incluidas las 

zonas de obras)

• La señalización vertical fija o temporal 

es la única fuente valida para los limites 

de velocidad específicos del tramo

• La Infraestructura seguirá sirviendo al 

ojo humano (visión), así como los 

vehículos conectados y automatizados

Una infraestructura más inteligente permitirá una mejor conectividad, mejores comunicaciones y 

mayor seguridad
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¡Muchas Gracias!
Mario Lombán
Oficina: +34 91 321 60 72

Móvil:    +34 649 489 761

e-mail: mlomban@mmm.com

www.linkedin.com/in/mariolomban

@mlomban


